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a)  Strucny technicky popis se zdlivodnénim navrzeného feseni

Rekonstrukce silnice SO 101 je jednim z hlavnich objektl celé stavby a svym rozsahem
predurcuje vétsinu ostatnich stavebnich objekt( stavby. Je navrien s ohledem na CSN 736101
Projektovani silnic a dalnic, avsak s ohledem na pozZadavky prijezdu nadmérného nékladu, je
stavajici vedeni komunikace vyskové a Sifkové upraveno. Naplni objektu je rekonstrukce
silnice v Sifce zpevnéni 10,0 — 10,50 m. Nejedna se o béZnou navrhovou kategorii, Sifka
zpevnéni je odvozena od pozadované Sitky potfebné pro prijezd nadmérného nakladu. Svym
navrhem ovlivni tento objekt vSechny kfizujici stavebni objekty. V trase rekonstruované silnice
jsou zachovany dvé Grovriové kizovatky. Celkova délka je 786 m. Zacatek tseku (ZU) km 0,000,
konec useku (KU) je v km 0,786. Navrhova rychlost Vn= 30 a 50km/h z ddivodu klopeni vozovky
ve smérovych obloucich, které je maximalné 3,5% z divodu mezniho pfi¢ného sklonu, kterym
je mozno projet soupravou s nadmérnym nakladem.

Situacni feSeni

Na zacatku upravy v km 0,000 se napojuje komunikace na stavajici silnici 111/11822 v prostoru
stavajici kfizovatky a stavajici ucelovou komunikaci vedouci pod hraz VD Orlik. Silnice neni
navriena ve standartnim Sitkovém usporadani. Sitka zpevnéni je navriena 10,0 — 10,50 m z
dlvodu prijezdu nadmérného nakladu.

Objekt zac¢ind v levostranném oblouku R = 70 m v prostoru stavajici ktizovatky. Trasa dale
pokracuje v plvodnim smérovém reseni s kruznicovymi oblouky s prechodnicemi a pfimymi
useky. Ke konci Useku, se SO 101 napojuje pomoci stavajici kfizovatky na SO 102 — silnice
[11/0046.

Z dlvodu prijezdu nadmérného ndkladu bude stavajici kfizovatka ponechana ve stavajici
dispozici, zpevnénd cast bude dle trajektorie nadmérného nakladu rozsifena. Pomoci
vodorovného dopravniho znaceni dojde ke kanalizovani dopravy a nakolmeni kfizeni, ¢imz
budou zlepseny rozhledové poméry a prehlednost kfizovatky. Z dlvodu pldnovaného
uvratového prljezdu nadmérného nakladu nelze kanalizovani a Upravu kfiZovatky resit
pomoci stavebnich prvka.

V pribéhu reseného Useku prekonava silnice fadu stavajicich a nové navrzenych trubnich
propustkd. Stavajici budou v celém rozsahu obnoveny a prodlouzeny.

Konstrukce vozovky je netuhd s obrusnou vrstvou z asfaltového betonu. Celkova tloustka
konstrukce vozovky je min 570 mm v souladu s TP 170, avsak ve vztahu k predpokladanému
zatizeni od prlijezdu nadmérného nakladu a zatiZzeni od nakladnich vozidel. Zavérecnd zprava
diagnostiky vozovek (RODOS 10/2018) navrhuje min. konstrukci dle TP 1770 D1 —N -1 TDZ lll
podlozi PIIl. V celém Useku bude provedena kompletni vyména konstrukcnich vrstev a
provedena nova aktivni zéna. V mistech, kde se vyskytuji nevhodné zeminy, bude provedena
vyména téchto zemin. V mistech, kde je trasa vedena v okoli LiSnického potoka a bude se
provadeét rozsifeni télesa pomoci opérnych stén, bude provedena kompletni vymeéna podlozi.
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Niveleta je vedena s ohledem na stdvajici vedeni trasy. Pribéh nivelety je vSak optimalizovan
z davodu eliminace vyskovych propadl v trase a v prostoru kfizovatky se silnici 111/0046 je
niveleta navySena z dlvodu sniZeni velkého podélného a pricného sklonu v ramenech
krizovatky a také s ohledem na prijezd nadmérného nakladu.

Podél komunikace jsou navrzeny opérné zdi v rozsahu, viz niZe:
vpravo

km 0,182 - 0,500

km 0,685 — 0,760 (KU + po celé délce kfizovatky),

z dUivodu rozsifeni zemniho télesa. Opérnd zed bude oddélovat zemni téleso od koryta
LiSnického potoka.

V km 0,198 — 0,615 je v ramci zemniho télesa a jeho stabilizace navrzena Uprava koryta
Lidnického potoka. Uprava spociva ve vytvoreni dlaiby z lomového kamene tl. 400 mm s
vyklinovanim spar a vyplnénim MC 25-XF4 a uloZzenim do betonového loze C 12/15 tl. 200 mm.
Rozsah je patrny z pficnych fezG a koordinacni situace. V mistech mezi Upravou koryta a
opérnymi sténami bude navrZzena kamenna rovnanina v rozsahu délky zdi. Rovnanina bude
provedena z lomového kamene tl. 250 mm s vyklinovanim spar.

Vyskové feSeni

Vyskové vedeni je navrZeno s ohledem na stavajici vedeni nivelety. Dochazi k eliminaci
vyskovych propad( a optimalizaci pficnych a podélnych sklonl v prostoru kfiZzovatky se silnici
[11/0046. S ohledem na pruUjezd nadmérného ndkladu a stdvajici vedeni komunikace 111/11822

je podélny sklon navrzen v rozsahu 0,50% - 4,71 %. Vyskové oblouky nabyvaji hodnot R = 1800
—11 000 m v udolnicovém a R = 1200 m ve vrcholovém oblouku.

Veskeré prvky jsou navrzeny na navrhovou rychlost, avsak nejvyssi povolend rychlost bude
muset byt omezena pomoci dopravniho znaceni. Limitni pro prlijezd smérovymi oblouky je
dostredné klopeni vozovky, které mize byt maximalné 3,50 % z dGvodu prijezdu nadmérného
nakladu na podvalniku.

Pfi¢né usporadani

Pricné usporadani vychazi z pozadavkl na prijezd nadmérného nakladu a je nasleduijici:

Jizdni pruhy 2x3,00m=6,0m
Vodici prouzky 2x0,25m =0,50 m
Zpevnéna krajnice 2x1,75-2,00m=3,50-4,00 m

Cést nezpevnéné krajnice 2x0,50m =1,00 m
Svétla Sirka 11,00- 11,50 m
Zbyla ¢ast nezpevnéné krajnice 2x 0,25m =0,50m

V mistech umisténi svodidel je Sitka krajnice 1,50 m.
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Zakladni pricny sklon stavajici vozovky je 2,5%, trasa se napojuje v oblouku jednostrannym
dostrednym sklonem.

Zakladni pricny sklon v pfimé je stfechovity 2,5%, v obloucich je navrzen dostfedny sklon max
3,5% z davodu prijezdu nadmérného nakladu.

v

Zakladni pricny sklon plané je 3,0 %.

Projekt je navrien s ohledem na CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic 09/2018. Navrh
pricnych sklonl vychazi z pozadavku na prljezd nadmérné soupravy. Navrh smérového a
vyskového vedeni je v souladu s kapitolou 5.5.1, vysledny sklon bude dodrzen ve vSech mistech
trasy. V ramci projektu byla posouzena mezni rychlost dle CSN 73 6101 a na jejim zékladé bude
ve vys$sim stupni DSP navrZzena mistni Uprava formou snizeni rychlosti, pfipadné protismykové

Upravy.
Polomér Pfi¢ny sklon [%] Mezni rychlost Nejvyssi
so| C.oblouku |(stav.stav)| pro pro pro navizeny név:hu [km/h] | povolena/doporuéena Poznamka
[m] Vn=90 | Vn=70 | Vn=50 dle CSN 73 6101 rychlost
1 (intravilan)| 70,00 m - - - 3,5% 50 km/h 50km/h | U¢elova komunikace
pa 2 (intravilan) | 78,00 m - - - 3,5% 53 km/h 50 km/h
8 3 90,00 m - - 7% 3,5% 57 km/h 90 km/h /50 km/h zavyjezdem z obce
2 4 260,00 m - 5% 2,5% 3,5% 97 km/h 90 km/h
5 (pfed kFiz.) | 125,00 m - - 6% 3,5% 67 km/h 90km/h V kfiZovatce
1 550,00 m 3% 2,5% -2,5% 3,5% 141 km/h 90 km/h
2 265,00 m - 5% 2,5% 3,5% 98 km/h 70km/h
~ 3 866,00 m 2,5% -2,5% | -2,5% 3,5% 177 km/h 70km/h /50 km/h
S 4 95,50 m - - 7% 3,5% 59 km/h 70km/h /50 km/h
8 5 190,00 m - - 2,5% 3,5% 83 km/h 70km/h /50 km/h
6 120,00 m - - 6% 3,5% 66 km/h 70km/h /50km/h
7 263,90 m - 5% 2,5% 3,5% 98 km/h 70km/h
8 277,79 m - 5% 2,5% 3,5% 100 km/h 70km/h

Tab. 1 Mezni rychlosti dle CSN 73 6101

Zména pri¢ného sklonu je navrzena na délku minimalniho sklonu vzestupnice a sestupnice dle
CSN 736101. Vzestupnice a sestupnice jsou umistény na vnéji hrané vodiciho prouzku
nerozsifreného jizdniho pruhu.

Sjezdy

Sjezdy na pozemky nebo uUcelové komunikace budou zachovany ve stavajicich mistech k
moznosti napojeni stavajicich pozemkd.

Na sjezdech ucelovych komunikaci budou doplnény cervené smérové sloupky Z11g.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni:

Svislé dopravni znaéeni bude provedeno dle zasad TP 65, TP 100, VL 6 a TKP 14. Velikost Stitu
dopravnich znacek bude standardni, tfida retroreflexe RA2. Félie a Stity budou provedeny
v souladu s PPK-SZ a PPK-FOL.

Stity znacek budou osazeny na sloupky z materidlu ve shodé s TKP 14. Veskeré nosné a
spojovaci prvky musi byt v souladu se zdsadami pro PKO dle ZKP 14.
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Sloupky budou kotveny do betonovych zéklad( z C 16/20-XF2. Provedeni v souladu s TKP 14 a
18.

Navrh dopravniho znaceni je soucasti SO 193.

Podél trasy budou umistény smérové sloupky Z11a,b vysky 0,85 m. Osazeny budou ve shodé
s CSN 736101 a TP 58.

Vodorovné dopravni znaceni:

Vodorovné dopravni znaceni je navrzeno v souladu s TP 65, TP 133 VL6 a TKP 14. Znaceni bude
provedeno ve shod& s CSN EN 1436+A1, CSN EN 1790 a dalsich dle poZadavku TKP 14.
Provedeno bude ve dvou fazich. Nejprve barvou a po zajezdéni v plastu zvucicim. Pouzity
materidl musi mit dostatecné retroreflexni vlastnosti.

Navrzené dopravni znaceni je v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb.

Ostatni vybaveni komunikace:

Soucast samostatnych SO.
Svodidla

Svodidla jsou navrzena jednostranna ocelova, Urovné zadrzeni N2. Na fimse zdi jsou navrZena
svodidla zabradelni H2 (soucast SO fady 200). Svodidla jsou navrZena v souladu s PPK-SVO, TP
114 a CSN 73 6101.

Pfed zacatky a konci zdi bude na délku 16 m osazeno svodidlo s vy$si Urovni zadrZeni, tedy
s mensi roztedi sloupkd v UZ H1 dle TP 203.

Na svodidlech budou osazeny nastavce smérovych sloupk(i Z11a,b dle CSN 73 6101 a TP 58.

b) Vyhodnoceni prizkumu a podkladu, véetné jejich uziti v dokumentaci

Seznam vstupnich podkladu

V souvislosti s DUR a DSP

[1] Verifikace navrzené trasy transportu NTK z pohledu nové ziskanych informaci o NTK
potenciondlnich dodavatelll NJZ ETE (Metroprojekt Praha a.s., 09/2016)

[2] Technické pozadavky ndvrhové soupravy

[3] Uzemni plan Solenice, Bohostice

[4] Katastralni mapa zajmového uzemi,

[5] Geodetické zaméreni zajmového Uzemi,

[6] Zakres stavajicich siti od jednotlivych spravct

[71 Geotechnicky prlzkum GeoTec — GS, a.s. duben 2011 (zpracovano vramci akce
Verifikace navrzené trasy transportu NTK z pohledu nové ziskanych informaci o NTK
potenciondlnich dodavateld NJZ ETE, Metroprojekt 09/2016)

[8] Hlukova studie, NDCon s.r.o., cervenec 2018
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[9] Rozptylova studie (Trogon s.r.o. 7/2018)

[10] Diagnosticky prizkum vozovek (Zprava 118/2018, 2/10/2018 RODOS s.r.0)
[11] Podklady pro odnéti z PUPFL (Zprdva 10/2018)

[12] Dendrologicky prizkum (10/2018)

[13] Podrobny geotechnicky prizkum (Geodrill s.r.0., 11/2019)

[14] Ptiprava opatreni na DI pro prepravu NTK pro NJZ ETE — Rekonstrukce silnic u hraze VD
Orlik, DUR, IC — dokumentace pro vydani tzemniho rozhodnuti (Ateliér Promika s.r.o.,
12/2018)

[15] Vypocty k Zadosti o vydani rozhodnuti o odnéti PUPFL (kvéten 2020)
[16] PBR Ev. & PBR 2020/023

V souvislosti s PDPS

[1] Priprava opatreni na DI pro prepravu NTK pro NJZ ETE — Rekonstrukce silnic u hraze VD
Orlik, DSP, IC — dokumentace pro stavebni povoleni (4roads s.r.o., 06/2020)

[2] Vyrobnivybory s investorem

Detailni vyhodnoceni vsech prlizkumi je soucasti kapitoly F Souvisejici dokumentace a je strucné
shrnuto v pfiloze B.1 Souhrnna technicka zprava.

Zemni prace

Pred zapocetim vlastnich zemnich praci bude provedeno odstranéni drnu a lesni hrabanky v
celé délce trasy podle mistnich podminek. Mimo PUPFL budou vrstvy ze strzenych kraj( a téles
deponovdny. Nasledné bude provedeno odstranéni stavajicich dlazdénych vozovek a
konstrukéni vrstvy stavajici vozovky budou tvofit pojizdénou ¢ast v ramci stavenistni dopravy.
Dale budou provedeny vykopy pro zaloZzeni opérnych stén (od paraplané smérem k zakladové
spare je vykop a zasyp soucasti prislusSného SO rady 250, aktivni zéna je soucasti SO 101) a pro
provedeni rozsifeni télesa vozovky.

Pod stdvajici konstrukci vozovky se predpokladaji navazky typu podminecné vhodnych
materidl, v Useku zarubnich zdi bude zdsyp proveden dle parametrl poZadovanych pro
zasypy dle VL 4. V Useku rozsifeni télesa komunikace bude provedeno kompletné nové zemni
téleso. Z téchto dlvodU a pro sjednoceni parametrd zemniho télesa po Sifce vozovky bude
provedena AZ jako kompletné nova z materiali vhodnych do AZ dle CSN 73 6133, viz niZe.

Zemni téleso v rozsahu zdsypu zdrubni zdi
Bude provedeno v ramci pfislusného SO Fady 250 dle parametri VL 4.
Zemni téleso pod stdvajici vozovkou

Bude odtéZeno 0,5 m pro provedeni AZ na uUroven paraplané. Ta bude pfehutnéna na
parametry nasypu dle CSN 73 6133. V pfipadé zastizeni nelnosnych zemin, zejména
soudrznych jilovitych, bude provedena sanace do hloubky 1,0 — 1,5 m (dle okolni situace a se
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souhlasem TDS a geotechnického dozoru) a nahrazeni vhodnym materidlem do nasypu
s pfehutnénim na poZzadované parametry. Jako sanacni materidl se doporucuje vyuZziti
upravenych zemin hydraulickym pojivem z mista stavby tak, aby nevznikaly drenazni vrstvy
bez odvodnéni.

Sanace kraji a rozsireni télesa komunikace

Rozsifené téleso komunikace bude napojeno pomoci zazubeni na stavajici. Provedeno bude
z vhodného materialu do ndsypu a hutnéno na parametry dle CSN 73 6133. V p¥ipadé zastizeni
neunosnych zemin bude provedena hloubkova sanace do hloubky 1,0 m (dle okolnich
podminek se souhlasem TDS a geotechnické dozoru). Jako sanac¢ni material se doporucuje
vyuziti upravenych zemin hydraulickym pojivem z mista stavby tak, aby nevznikaly drenazni
vrstvy bez odvodnéni. V pfipadé zastizeni skalnich hornin v rozSifovanych ¢astech télesa, bude
rozsah sanace ukoncen. V pfipadé, Ze zarezy zasahnou do skalnich hornin, bude provedeno
opatreni dle SO 025. Tedy odtéZeni do tvaru lavice ve sklonu stény dle geotechnickych
podminek. Lavice bude Site min. 1,0 m ve sklonu 10% do pfikopu. Zajisténi svah( bude
navrzeno dle konkrétné zajiSténych podminek odsouhlasenych geologickym dozorem stavby
a TDS.

Aktivni zona

Do aktivni zony bude pouzit pouze material vhodny do AZ dle CSN 73 6133, hutnéna bude na
poZzadovany Edef,2 = min 45 MPa pfi poméru Edef,2/Edef,1 < 2,5 a hodnotu CBR > 15 %.

V pripadé, kdy bude zastizeno skalni podloZi, bude pretéZzeno cca o 100 mm. Nerovnost
skalniho zarezu bude vyrovnana hubenym betonem C 12/15n -X0 tak, Ze nejvyssi kamen bude
prekryt betonem cca 50 mm. Takto vybudovana konstrukéni plan bude mit dle projektu
hodnotu modulu pfetvdrnosti E def,2 = 60 MPa.

Soucasti tvorby zemnich téles je i Uprava koryta LiSnického potoka (viz vySe), které bude
dotceno stavebnimi pracemi, zejména vykopem pro stavbu opérné zdi. Pratocny profil koryta
nebude dokonéenou stavbou omezen.

Krajnice

Dosyp krajnice bude proveden z vhodného materialu se zhutnénim na parametry dle CSN 73
6133. Zpevnéni nezpevnéné &asti krajnice bude provedeno z SDb 0/32 tl. 0,15 m. V p¥ipadé
osazeni svodidla bude takto upraveno 0,5 m krajnice, zbyla ¢ast Sife 1,0 m bude ohumusovana
v tl. 0,15 m a oseta.

Zajisténi svah( bude navrieno dle konkrétné zajisténych podminek odsouhlasenych
geologickym dozorem stavby a TDS.

Soucasti tvorby zemnich téles je i Uprava koryta LiSnického potoka (viz vyse), které bude

dotceno stavebnimi pracemi, zejména vykopem pro stavbu opérné zdi. Pratocny profil koryta
nebude dokoncenou stavbou omezen.
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Pfed zpracovanim DSP byl proveden podrobny geotechnicky prizkum, jehoZz zavéry jsou
interpretovany nize:

Geotechnické poméry stavenisté a sloZitost stavby (CSN 73 6133):
- zakladové poméry jsou slozité, mohou se vyskytovat riznorodé navazky s riznou mocnosti
- Ppfi navrhu zaloZeni objektu je moZné postupovat podle zasad 2. geotechnické kategorie,
ve smyslu CSN EN 1997-1 Eurokéd 7

- podzemni voda se v piipadé zaloZeni do 2,0 m nebude uplatfiovat

Posouzeni zdkladovych poméru:

- Pod konstrukénimi prvky vozovky o mocnosti 0,1 - 0,2 m se nachazi prostfedi navazek,
charakteru Stérkodrti s obsahem dlomku hornin a kamenu (GC, GM, G-F+Cb Y), ojedinéle se
mohou vyskytovat jily Stérkovité a pisky hlinité (CG Y, SM Y). Tyto navazky zde byly navezeny
za ucelem vyrovnani pod konstrukci vozovky, sahaji do hloubky az 5,0 m — geotechnice typ N.

- Pod témito vrstvami od km 0,550 do hloubky az 6,9 m se nachéazeji deluviofluvialni sedimenty,
charakteru Stérku hlinitych az Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy, ojedinéle hliny piscité,
pevné konzistence, s obsahem zaoblenych ulomku do 1 cm a ojedinéle az 3-5 cm (G4 GM, G3
G-F, MF3 MS) - geotechnicky typ Q.

- Pod vrstvami deluviofluvidlnich sedimentu se nachazi navétraly az zdravy skalni podklad tvofen
ortorulami (R3 - R2)-geotechnicky typ PT.

- Po odstranéni konstrukénich vrstev budou zastizeny pfevaizné hrubozmné nesoudrzné
sedimenty s dobrou unosnosti. Doporu¢ujeme provedeni pfehutnéni zemni plané. V celém
rozsahu je mozno pocitat s ¢aste€nou vyménou malo Gnosnych zemin (cca 10%).

- nasyp je nutno provadét z vhodného materidlu do nasypu (dle CSN 73 6133) po vrstvach max.
30 cm a dokonale hutnit. Ve svrchni vrstvé (1,0 m od povrchu terénu) je nutno provést zazubeni
(provazani) stavajiciho ndsypu s novym, tak aby nedoslo k moZznému nerovnomérnému sedani
budouci vozovky

- vramci provedeni celkové rekonstrukce bude nutné provést vykop do stavajiciho svahu az
2,0 m v horni ¢asti je planovéno az 4,5 m. Vzhledem k pfitomnosti navétralého az zdravého
skalniho podlozi je v pfipadé vykopt hlubsich nez 2,0 m pocitat s nutnosti rozpojovani skalnimi
kladivy. Z vykopu budou t&Zeny navazky tfidy téZitelnosti | (CSN 73 6133/CSN P 73 1005), dale
kvartérni zeminy, tfidy tézitelnosti | a navétralé az zdravé ortoruly — tfida t&zitelnosti Il - 1l (CSN
73 6133/CSN P 73 1005).

- Hrubozmné navazky (N1) a hrubozrnné kvartérni sedimenty (Q2) jsou vhodné do nasypovych
vrstev bez Upravy.

- Deluviofluvidini soudrzné sedimenty (F3 MS / saclSi, saSi) a jemnozmné navazky (F3 MS /
sasiCl) — geotechnicky typ (N2, Q1) jsou podmine¢né vhodné do nasypl k pfimému pouziti bez
upravy. Tyto zeminy jsou nebezpeéné namrzavé.

- Mirné zvétralé, navétralé az zdravé ortoruly (R4 — R2) jsou do nasypu vhodné po defragmentaci.
Bude nutné provést pfipadné predrceni.

- Podzemni voda byla narazena v hloubce 2,0 -6,0 m pod povrchem terénu a ustélila se v urovni
1,9 -5,7 m, s nejvétsi pravdépodobnosti nebude znesnadnovat zakladani objektu; jeji uroven je
pfimo zavisla na drovni vody ve vodoteéi a v prub&hu roku pravdépodobné vyrazné nekolisa

- Agresivita horninového prostfedi (vody) na beton je neagresivni a na ocelové konstrukce je
velmi vysokéa na ocel (stupen 1V)

Pfi realizaci zemni plané a hutnéni vrstev doporucujeme prevzeti geologem
V nasypech budou realizovany zkousky zhutnéni na jednotlivych vrstvach

pfi navrhu zaloZzeni objektu je mozné postupovat podle zasad 2. geotechnické kategorie,
ve smyslu CSN EN 1997-1 Eurokéd 7

Zavér podrobného GTP SO 101 [13]
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Technicka zprava

Vzhledem ke slozitym geotechnickym podminkam projekt pfedpoklada trvaly geotechnicky
dozor stavby. Rozsahy sanaci skalnich vychoz( nebo sanaci neunosného podloZi je nutno
uzpusobit konkrétnim podminkam zastizenych v dobé realizace a za souhlasu geotechnického
dozoru a TDS.

S vyziskem kostek bude nakladano dle pozadavkUl spravce. Vybourané podkladni vrstvy budou
odvezeny na skladku nebo budou pouzity na lokalni sanace a vymény podlozi.

Zemni télesa budou ohumusovana a ozelenéna, pripadné bude navracena lesni hrabanka, viz
SO 801.

PFi provadéni zemnich téles je nutno dbat zvySené opatrnosti v okoli stavajiciho mostku pres
LiSnicky potok v km 0,620, ktery neni soucasti akce. Zhotovitel musi pfijmout takova opatreni,
aby nedoslo ke statickému naruseni objektu pfi provadéni praci.

c)  Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

SO 101 je jednim z hlavnich objektl celé stavby a ma dopad na veskeré souvisejici SO. Zemni prace pro
vykopy zafezovych partii jsou soucdsti SO 101. Samotné zajisténi, oCisténi a sanace skaly pak soucasti
SO 025.1.

d)  Navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypocta

Konstrukce vozovky je netuha s obrusnou vrstvou z asfaltového betonu. Celkova tloustka
konstrukce vozovky je min 570 mm v souladu s TP 170, avsak ve vztahu k predpokladanému
zatizeni od prUjezdu nadmérného nakladu a zatizeni od ndkladnich vozidel. Zavérec¢na zprava
diagnostiky vozovek (RODOS 10/2018) navrhuje min. konstrukci dle TP 1770 D1 —N -1 TDZ lll
podlozi PIII.

Asf. beton pro obrusnou vrstvu mod. ACO 11+ PMB 45/80-55 40 mm €SN EN 13108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik modif. PS-CP 0,4 kg/m2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asf. beton pro lozni vrstvu ACL 16+ 50/70 60 mm CSNEN 13108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postrik PS-C 0,4 kg/m2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asf. beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50/70 50mm €SN EN 13108-1,CSN 73 6121
Infiltraéni postiik PI-C 0,6 kg/m2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 Gg 170 mm €SN 73 6185, CSN 73 6126
Stérkodrt SDa 0/32 Ge min. 250 mm_CSN 73 6185, CSN 73 6126
Celkem 570 mm

Na vrstvé stérkodrti musi byt dosazeno min. Edef,2 = 70 MPa.
Na vrstvé MZK musi byt dosazeno min. Edef,2 = 110 MPa.

Podél Fimsy bude spara utésnéna asfaltovou zalivkou za horka N2 dle CSN EN 14188-1.
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Technicka zprava

Konstrukce vozovky na sjezdech

Na sjezdech bude po zasypani odvodnovaci trouby materidlem vhodnym do ndsypu se
zhutnénim dle CSN 73 6133 provedena plafi s pozadovanym Edef,2 = 30 MPa. Konstrukce bude

tvorena SDb 0/32 v tl. 0,15 m.
Napojeni na stavajici vozovku

Pfi napojeni na stavajici kamennou dlazdénou vozovku bude asfaltova cast zakoncena
krajnikem z kostky 180/180/300 (z vyzisku) do betonového loze C20/25n-XF3 tl. 0,10 m. Spara
mezi asfaltovou vozovkou a krajnikem bude zalita asfaltovou zalivkou N2 dle CSN EN 14188-1.
DIazdéna vozovka bude v nejnutnéjsim rozsahu napojeni opétovné preskladana do stavajici
nivelety v usporadani do véjire, dle stavajiciho stavu.

Obruby

Obruby budou provedeny jako silnicni 1000/150/250 do loZe z C20/25n-XF3 tl. 0,10 m
s naslapem +10 cm.

e) ReZim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Odvodnéni komunikace je navrzeno povrchové do podélnych odvodnovacich prikopl. Voda je
svedena do stdvajicich vodoteci. Navrh propustkd vychazi z poZzadavkd na jejich kapacitu a
mnozZstvi prevadénych vod. Odvodnéni zemni plané je navrzeno do prikopl nebo podélnymi
drendzemi vyusténymi do prikopu. Pfevedeni pod silnici je feSeno propustky. V trase SO 101
je podzemni voda vazana na hladinu LiSnického potoka. Jedna se o pendularni rezim.

Podél opérnych stén je odvodnéni navrzeno do uli¢nich vpusti.

V km 0,3 je pod sjezdem navrzen betonovy propustek DN 600 délky 14,0 m Proveden bude dle
typového feseni, viz Vzorovy pficny fez.

Uliéni vpusti
Uliéni vpusti jsou sestaveny z betonovych prefabrikatd DN500 pro ¢tvercové mfize.

Vpusti jsou vyrabény dle CSN EN206-1 z betonu tfidy C 40/50 XA1-XF4, jejich vodoté&snost je
zkousena podle CSN EN 1917. Do vpusti se osadi vysoké kose na splaveniny.

Vtok do vpusti je chranén mtizemi z litiny ve tfidé unosnosti D400 [KN].
Vytok z vusti je vybaven hrdlem pro plastové hladké potrubi DN 200.

Navrhuje se maximalni vyska sestavy prefabrikatd véetné mfize 2,055 m, coZ splniuje
podminku maximalné pripustné vysky sestavy 5,0 m.

Vpusti jsou odvodnény hrdlovym plastovym potrubim DN 200 SN12 vedenym prichodkou
v opérné zdi.

Kfizeni sinZenyrskymi sitémi je reSeno prekladkou téchto siti. Jednotlivé prelozky
inZenyrskych siti feSi samostatny SO.
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Podél trasy jsou navrzeny prikopy, pfipadné rigoly. Pfikopy budou zpevnény v mistech malého
a velkého podélného sklonu. Zpevnéni bude provedeno betonovou pfikopovou tvarnici Sirky
0,60 m do betonového loZze C20/25n —XF3 tl. 0,10 m. Po max 8-10 m bude provedena dilatacni
spara, kterd bude zalita zélivkou za horka N2 dle CSN EN 14188-1. Proti vymilani jsou navrzeny
v misté zpevnénych prikopl obkladové desky 500 x 500 x 80 do betonového loZze C20/25n-XF3
tl. 0,10m s vysparovanim MC25-XF4 (dle TKP 18). Dilatac¢ni spara bude provedena shodné jako
u zlabovky. Pti sklonech 0,50% - 3,0% bude pfikop v tl. 0,15m ohumusovan a zatravnén. Rozsah
je patrny z koordinacni situace a situace SO. Rigoly budou provedené jako zpevnéné dle VL2.2.
Podélna drendz bude provedena v souladu s VL 2.2 z potrubi HDPE DN 110, SN 8, viz vzorovy
pri¢ny Fez. Kontrolni drenaZni $achtice budou provedeny jako prefa ZB dilce DN 800.

Zpevnéni dna prikopU:
e km 0,019 -0,231 vlevo: prikopova tvarnice + obkladova deska —dl. 191 m
V ramci odvodnéni budou upraveny nebo nové navrzeny trubni propustky, viz nize.

Soucasti objektu SO 101 Silnice 111/11822 jsou propustky

Sil.km Druh Oznaceni | Délka Sklon | Trubni | Ramovy

111/11822 | objektu DN SxV

[m] [%] [mm] | [m]

0,233.07 | Propustek | P1 16,0 1,5 2,0x1,0
0,370.77 | Propustek | P2 15,1 3,0 600
0,515.65 | Propustek | P3 16,2 2,0 2,0x1,0
0,600.00 | Propustek | P4 18,5 2,8 800

Popis propustku a jejich reseni
e Propustek 1

Propustek je navrZen z Zelezobetonovych rama 2,0 x 1,0 m s kynetou hloubky 0,1 m s Sitkou
ve dné 0,6 m. Kyneta je opevnéna Zulovymi kostkami do betonu C25/30-XF3 s vyplni spar
MC25-XF4. Maximalni svétla vyska propustku je 700 mm. Reeni je ovlivnéno nedostate¢nym
prevysenim koruny vozovky nade dnem recipientu.

Vykop pro propustek je navrzen jako pazend jama Sirky 4,0 m. V pfipadé, Ze to geologické
podminky profilu v trase propustku umozni, Ize propustek budovat v nepazeném zarezu se

sténami 1:0,6.

Vtok do propustku je opevnén Zulovymi kostkami do betonu C25/30-XF3 s vyplIni spar MC25-
XF4. Opevnéni svah( zajistuje v ose silniéniho pfikopu patka z betonu C25/30-XF3
proklddaného kamenem.
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Pro potrubi propustku se dno vykopu upravi podkladnim betonem tfidy C12/15. Na
podkladnim betonu bude zhotovena zdkladovd deska z betonu C25/30-XF3 vyztuZeného
svarovanou siti 8 x 100 x 100 mm pfi obou povrsich.

Zelezobetonové prefabrikdty budou montovany podle predpisu vyrobce a s pouzitim
pomocnych prostredkd (mazadel) ze sortimentu vyrobce prefabrikata.

Na vytokové strané bude prefabrikat osazen do prostupu v opérné zdi, kterd nahradi Celni
zidku. Na vytokové strané bude prefabrikat sefiznut nebo vyroben atyp s ukosem.

Vytok z propustku do LiSnického potoka se opevni lomovym kamenem do betonu C25/30-XF3
a bude stejného provedeni jako Uprava koryta potoka.

Zasyp propustku po uroven plané bude ze zeminy CG CS nebo jiné vhodné zeminy pro naspy
v podloZi komunikaci a v aktivni zdné podle tabulky A1 CSN 73 6244.

e Propustek 2

Propustek je navrzen z hrdlovych betonovych trub DN 600 montovanych v pazené jameé Sirky
2,2 m. V pripadé, Ze to geologické podminky profilu v trase propustku umozni, Ize propustek
budovat v nepazeném zarezu se sténami 1:0,6.

Vtok do propustku je opevnén Zulovymi kostkami do betonu C25/30-XF3 s vyplni spar MC25-
XF4. Opevnéni svah( zajiStuje v ose silnicniho pfikopu patka z betonu prokldadaného
kamenem.

Pro potrubi propustku se dno vykopu upravi podkladnim betonem tfidy C12/15. Na
podkladnim betonu bude zhotovena zdkladovd deska z betonu C25/30-XF3 vyztuZeného

svarfovanou siti 8 x 100 x 100 mm pfi obou povrsich, po usazeni trub se doplni do tvaru sedla
s Uhlem ulozeni 120°.

Betonové trouby budou montovany podle predpisu vyrobce a s pouZitim pomocnych
prostredkd (mazadel) ze sortimentu vyrobce trub.

Na vytokové strané bude trouba osazena do prostupu v opérné zdi, kterd nahradi celni zidku.

Vytok z propustku do LiSnického potoka se opevni lomovym kamenem do betonu C25/30-XF3
a bude stejného provedeni jako Uprava koryta potoka.

Zasyp propustku po uroven plané bude ze zeminy CG CS nebo jiné vhodné zeminy pro naspy
v podloZi komunikaci a v aktivni zdné podle tabulky A1 CSN 73 6244.

e Propustek 3

Propustek je navrzen z Zelezobetonovych rdma 2,0 x 1,0 m s kynetou hloubky 0,1 m s Sitkou
ve dné 0,6 m. Kyneta je opevnéna Zulovymi kostkami do betonu C25/30-XF3 s vyplni spar
MC25-XF4. Maximalni svétla vyska propustku je 700 mm. Reeni je ovlivnéno nedostate¢nym
prevySenim koruny vozovky nade dnem recipientu.
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Vykop pro propustek je navrzen jako pazena jama Sirky 4,0 m. V pfipadé, Ze to geologické
podminky profilu v trase propustku umozni, Ize propustek budovat v nepazeném zarezu se

sténami 1:0,6.

Vtok do propustku je navrzen jako monolitickd Zelezobetonova vtokova jimka z betonu tridy
C30/37-XF4 se dnem opevnénym Zulovymi kostkami do betonu s vyplni spar MC25-XF4.

Vtok do jimky bude zakryt litinovou mfizi nebo ocelovym pozinkovanym rostem.

Pro potrubi propustku se dno vykopu upravi podkladnim betonem tfidy C12/15. Na
podkladnim betonu bude zhotovena zdkladovd deska z betonu C25/30-XF3 vyztuZeného
svarovanou siti 8 x 100 x 100 mm pfi obou povrsich.

Zelezobetonové prefabrikity budou montovany podle predpisu vyrobce a s pouzitim
pomocnych prostredkd (mazadel) ze sortimentu vyrobce prefabrikata.

Na vytokové strané bude prefabrikat sefiznut nebo vyroben atyp s ukosem.

Vytok z propustku do LiSnického potoka se opevni lomovym kamenem do betonu C25/30-XF3
a bude stejného provedeni jako Uprava koryta potoka.

Zasyp propustku po uroven plané bude ze zeminy CG CS nebo jiné vhodné zeminy pro naspy
v podloZi komunikaci a v aktivni zdné podle tabulky A1 CSN 73 6244.

e Propustek 4
Propustek je navrzen z hrdlovych Zelezobetonovych trub DN 800 montovanych v pazené jamé

Sirky 2,4 m. V pfipadé, Ze to geologické podminky profilu v trase propustku umozni, Ize
propustek budovat v nepazeném zarezu se sténami 1:0,6.

Vtok do propustku je navrzen jako monoliticka Zelezobetonova vtokova jimka z betonu tridy
C30/37-XF4 se dnem opevnénym Zulovymi kostkami do betonu s vyplni spar MC25-XF4.

Vtok do jimky bude zakryt litinovou mfizi nebo ocelovym pozinkovanym rostem.

Pro potrubi propustku se dno vykopu upravi podkladnim betonem tridy C12/15. Na
podkladnim betonu bude zhotovena zdkladovd deska z betonu C25/30-XF3 vyztuZeného
svarovanou siti 8 x 100 x 100 mm pti obou povrsich, po usazeni trub se doplni do tvaru sedla
s Uhlem ulozeni 120°.

Betonové trouby budou montovany podle predpisu vyrobce a s pouzitim pomocnych
prostiredkd (mazadel) ze sortimentu vyrobce trub.

Na vytokové strané bude trouba u vyrobce v dfiku sefiznuta ve sklonu 1:2,5 a po osazeni
oblozena lomovym kamenem do betonu tfidy C25/30-XF3. ObloZeni trubky navaZze na
opevnéni svahu silni¢niho télesa lomovym kamenem do betonu C25/30-XF3 a bude stejného
provedeni jako Uprava koryta potoka.

Zasyp propustku po uroven plané bude ze zeminy CG CS nebo jiné vhodné zeminy pro naspy
v podloZi komunikaci a v aktivni zéné podle tabulky A1 CSN 73 6244.
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f) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signall, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Viz vyse kapitola Dopravni znaceni.

g)  Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu
Postup vystavby je dokumentovan v samostatné kapitole B8 Zasady organizace vystavby.

Dalsi pozadavky na dodrzovani BOZP a ochrannych pasem jsou specifikovany v samostatné kapitole B8
Zasady organizace vystavby.

ETAPA 1 predmétné stavby predpoklada realizaci ndsledovné

- Usek 1: celkova rekonstrukce 111/11822 a vystavba souvisejicich objektt
- Usek 2: kfizovatka s 111/0046 leva strana
- Usek 3: kfizovatka s I11/0046 prava strana

Prace na useku 1 budou provadény za pIné uzavirky provozu. Na Useku 2 a 3 se predpoklada
kyvadlovy provoz.

Moznost dil¢ich poduseki je od ZU po lavku pfes Lidnicky potok v km 0,620. Déle pak od lavky
po konec SO 101. Toto feSeni je popsano nize.

Pfi uzavirce silnice 111/11822 je moZno obec Solenice obslouzZit ze silnice 11/118 a obec Dolni
LiSnice ze silnice 111/0046. Objizdna trasa za uzavienou C¢ast 111/11822 je navrzena po silnici
111/11819 a 111/11818 pres Solenice — Vétrov — Neprejov — Smolotely — Peci¢ky — Bohostice —
Dolni Lisnice. Pfipadné je mozno ze sméru od Milevska sméfovat dopravu na 11/102 pres
Kamyk nad Vltavou na 11/118 a 111/11822 do Solenic. Tim dojde k rozloZeni tranzitni dopravy na
oba vltavské brehy.

Pro zajisténi obsluhy objektl na levém brehu Lisnického potoka, Dolni Lisnice, svoz odpadu a
zajisténi rezidencniho dopravniho spojeni Solenice — Dolni LiSnice, bude vyuZita soubézna
levobiezni uc¢elova komunikace. Tato bude lokalné (v mistech, kde neni zpevnéna) vyspravena
celoplosné recyklatem s min. jednou vyhybnou. Vjezd bude zajistén pouze rezidentim na
povoleni. Toto opatieni vSak musi byt koordinovano s obecnim uradem Solenice a odborem
dopravy. Na soubéznou komunikaci se lze napojit pres stavajici lavku v km 0,620, kterd musi
byt pro tyto ucely upravena. Pfedpoklada se dostatecna zatizZitelnost pro mistni obsluhu, dojde
vSak k Upravé zabradli, pripadné budou na mostovku instalovany mobilni vodici stény,
zajistujici vedeni vozidla osou mostu, nikoli po kraji. Pro dil¢i podetapu nebo nebude-li lavka
vyuZita, je nutno vybudovat provizorni pfekonani LiSnického potoka provizorni propusti nebo
provizorni lavkou zinventdrnich prvk( zhotovitele. Pfesné misto bude vybrano v dobé
realizace stavby na zakladé etapizace vystavby zdi SO 252 a s ohledem na dostupné docasné
zabory stavby. Predmétné Upravy jsou soucasti SO 171.1.
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Stavenistni doprava bude vedena pouze po silnici 111/0046 smérem na I/4. Vedeni stavenistni
dopravy, zdsobovani, prfeprava hmot atd. nebude probihat pres obec Solenice.

V tomto Useku praci budou provedeny pfislusné podobjekty SO 101 a SO 102.3

Prace na Useku 2 budou probihat pfi omezeném provozu na silnici 111/0046. Nejprve bude
kompletné uzaviena leva polovina komunikace ve sméru k VD Orlik z dGvodu provedeni
vyskového napojenisilnice 111/0046 na I11/11822 a z divodu vystavby SO 252. Vykop pro zaklad
zdi bude vhodné minimalizovan formou pazeni.

Propustek P5 bude realizovan v Useku 2 jako jedna polovina. Ryha bude vhodnym zplsobem
paZena. Jako alternativa je mozné provadéni propustku v celku, avSak s nutnosti zajisténi
mostniho provizoria pres ryhu.

Prace na useku 3 budou probihat pfi omezeném provozu na silnici 111/0046. Kompletné bude
uzavrena prava polovina komunikace a dokoncena koruna silnice.

Na zavér budou provedeny dokoncovaci prace.

Na Useku 2 a 3 bude provoz po dobu praci fizen kyvadlové dle schémat TP 66.

h)  Vazba na pfipadné technologické vybaveni

Soucasti stavby nejsou Zadna technologicka vybaveni.

i) Prehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a priifezu

Smérové a vyskové vypoctu pro navrh trasy jsou soucasti pouzité aplikace AutoCad Civil 3D 2019.
Souradnice hlavnich bodU trasy jsou vypocitany v souradném systému S-JTSK, vyskova soustava Bpv.

Navrh vozovek byl proveden na zakladé pfilohy A Katalog vozovek TP 170 a CSN 73 6114.

Observaéni metoda ve smyslu CSN EN 1997 neni navriena.

j) Redeni pfistupu a uZivani vefejné pfistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Dopravni feseni vyplyva ze zakona ¢. 361/2000 Sb. a jeho provadécich vyhlasek. Jedna se o
usek silnice Ill. tfidy, smérové nerozdéleny s nejvyssi povolenou rychlosti do 90 km/h.

Stavba je pristupnda napojenim na svych koncich a zacatcich.

Jedna se o stdvajici usek silnice Ill. tfidy s neomezenym pristupem ve smyslu §5 zakona ¢.
13/1997 Sbh. Stavba se nenachazi v intravilanu mésta. Z této podstaty neni Usek koncipovan
pro provoz pési bezbariérové dopravy ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Soucasti SO nejsou nastupni plochy autobusovych zastavek.
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Praha, 11/2022

Sestavil: Ing. Karel Fazekas, Ph.D.
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Priloha ¢. 1

Vypis podrobnych a hlavnich bod( trasy SO 101 Silnice 111/11822

Staniceni [m] |Typ Y (S-JTSK) X (S-JTSK) Z(Bpv) [Smérnik: [Polomér[m]
0 ZU,V 766785,2375 |1093033,56 |288,03 68,888 -
15,298 TK 766771,7303 [1093026,378 |288,107 (68,888 -
112,644 KT 766737,8999 |1092943,314 288,598 |380,357 70
121,38 TT 766740,553 ]1092934,99 288,642 |380,357 -
122,405 TK 766740,8644 |1092934,013 288,647 |380,357 -
249,815 KT 766843,4753 |1092885,014 289,29 276,367 78
254,801 77 766848,1218 |1092886,822 |289,315 |276,367 -
280,191 TK 766871,7819 |1092896,032 289,508 (276,367 -
280,924 \Y 766872,4666 |1092896,296 |289,515 |276,886 90
307,047 KZ 766897,8822 |1092901,924 289,852 [295,365 90
402,227 KT 766979,411 [1092861,94 291,326 (362,69 90
514,159 TP 767041,3187 [1092768,686 |293,061 (362,69 -
534,397 77 767052,4229 |1092751,767 |293,374 |363,693 642,367
554,482 Vv 767062,9115 |1092734,641 |293,704 |366,672 322,4
564,159 PK 767067,6129 |1092726,182 293,876 |368,812 260
574,567 KZ 767072,325 ]1092716,903 294,07 371,36 260
641,747 KP 767093,4424 [(1092653,325 |295,356 (387,81 260
644,872 7 767094,019 |1092650,254 295,416 |388,551 277,331
670,036 \Y 767097,5944 |1092625,35 296,074 (392,777 598,764
691,747 PT 767099,7917 |1092603,75 ]296,924 (393,931 -

695,2 Kz 767100,1203 |1092600,313 |297,083 |[393,931 -
730,338 TK 767103,4651 |1092565,335 298,738 [393,931 -
748,806 77 767106,5723 |1092547,147 299,608 [384,525 125
759,651 KK 767109,6357 |1092536,747 |300,07 379,002 125
764,912 \Y 767111,9709 |1092532,05 (300,259 |362,256 20
778,855 KT 767123,0153 |1092524,008 |300,648 (317,875 20
781,019 Kz 767125,0944 |1092523,408 |300,693 (317,875 -
786,096 KU, V 767129,9734 |1092522,001 |300,796 (317,875 -
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